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1. CONTEXTE ET OBJECTIFS

L'objectif de la présente éude de la SNCF éait de fournir des déments quantitatifs, a I’horizon de la
création de la LGV PACA, sur le trafic prévisble des TER compte tenu des projets de desserte TER
PACA al'horizon delacréetion delaLGV PACA.

Ces informations ont pour ambition de contribuer au débat public relatif au projet de LGV PACA.

Quelques points sont a spécifier en ce qui concerne le cadrage de cette étude :

- Ccette pregtation, conduite par la Direction de Marsalle de la SNCF, fait suite aux travaux
réalisés antérieurement par ele sur les prévisons de trafic voyageurs associés aux projets du
CPER al'horizon 2008,

- cette contribution de la SNCF se veut une composante d'un ensemble d'éudes produites dans
le cadre du projet de LGV, dans un esprit de coopération visant aenrichir le débat public

- dleest axée sur des hypothéses amples, trangparentes et rationnelles visant a éablir, en tenant
compte de la difficulté de I'exercice de prévison a un horizon auss lointain, une premiére
gpproche quantifiée de I'impact des différents projets sur le trafic ferroviaire régiond.

Rappeons que le projet de LGV PACA consiste a prolonger le TGV Méditerranée vers Toulon et la Cote
d'Azur. Au stade des investigations correspondant & la période de rédisation de la présente é&ude, trois
familles de tracé avaient &é identifiées par RFF (respectivement "1 axe’, "2 axes' e "3 axes'), avec
chacune des variantes. Les différentes combinaisons possibles sont au nombre de 12 (les scénarios ont
tous le méme troncon termina a partir du projet de gare « Est Var », passant par le projet de gare «Ouest
Alpes-Maritimes » et arrivant a Nice; cest pourquoi il est indiqué "Est Var...") :

@ 1A1:Avignon TGV - Aix TGV - Marseille- Est Marseille- Toulon - Est Var - ...

@ 1A2:Avignon TGV - Aix TGV - Marseille - Est Marseille - Nord Toulon - Est Var - ...

@ 2A1:Avignon TGV - Nord Aix - centre Var - Nord Toulon - Est Var - ... (par laDurance)

@ 2A2:Avignon TGV - Nord Aix - centre Var - Nord Toulon - Est Var - ...

@  2A3:Avignon TGV - Sud Aix - centre Var - Nord Toulon - Est Var - ...

@ 2A4: Avignon TGV - Sud Aix - Sainte-Baume - Nord Toulon - Est Var - ...

@ 2A5: Avignon TGV - Sud Aix - Sainte-Baume - Toulon - Nord Toulon - Est Var - ...

@ 3A1:Avignon TGV - Nord Aix - Haut Var - Est Var - ... (par laDurance) + branche Nord Toulon - Toulon
@  3A2:Avignon TGV - Nord Aix - Haut Var - Est Var - ... + branche Nord Toulon - Toulon

@ 3A3:Avignon TGV - Nord Aix - centre Var - Est Var - ... (par laDurance) + branche Nord Toulon - Toulon
@ 3A4: Avignon TGV - Nord Aix - centreVar - Est Var - ... + branche Nord Toulon - Toulon

@ 3A5: Avignon TGV - Sud Aix - centreVar - Est Var - ... + branche Nord Toulon - Toulon

Sur cet ensemble de 12 scénarios, afin de rendre lisible la comparaison, 5 ont été retenus par RFF au
terme de sa premiere analyse, pour fare les prévisons de trafic : ce sont les scénarios 1A1, 1A2, 2A2,
2A5 e 3A4. Lasuite de I’éude s est donc focalisée sur ces 5 scénarios (voir les schémas de desserte en
annexes).
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2. METHODOLOGIE

Au niveau de la production de prévisons de trafic voyageurs a un horizon donné, notons que cing termes
entrent dans le calcul des évolutions de trafic al'horizon de mise en sarvice delaLGV e des services TER
assoCi6és:

1. la croissance démographique et économique des territoires. On peut consdérer que, de maniére
mécanique, les déplacements entre deux zones augmentent proportionnellement a leurs poids
S0ci 0-économiques respectifs (modéle gravitaire)

2. laprogressive saturation des réseaux routiers au voisinage des grandes agglomérations, et les effets
des politiques urbaines en matiere de redtriction du stationnement dans les centres-villes (P.D.U.).
Cet effet est favorable a I'usage des trangports collectifs, et peut ére traduit par une augmentation
du colt générdiseé de I'usage de lavoiture

3. l'augmentation de I'offre de transport ferroviaire. Des hypotheses déadticité a I'offre peuvent ére
prises, sur la base de caculs dga menés sur des projets ciblés. Ces hypotheses sont imparfaites,
car dles sappliquent plus difficilement a des évolutions auss fortes que cdles que I'on condate ici,
faisant passer la Région PACA dun réseau TER classque a un véritable RER dans les grandes
agglomeérations, avec des cadencements dlevés

4. laréduction des temps de parcours. La encore, les modées ont du mal a moddiser des évolutions
auss radicaes (ex. Marsallle - Nice passe de 2h30 a 1h07 pour les meilleurs temps pour destrains
intercités régionaux circulant a grande vitesse sur laligne nouvelle)

5. l'augmentation du trafic TER en rgpport avec le TGV. Lamultiplication des services TGV permet &
davantage de voyageurs, 9 les conditions de correspondance sont effectivement optimisées, de
rédiser un voyage TER + TGV

En ce qui hous concerne, nous n‘avons moddisé que les quatre premiers termes explicetifs de la croissance

du trefic:

» [induction de trefic, qui traduit la génération de déplacements (i.e. des personnes qui ne voyageaient
pas, ou voyageaient rarement (une fois par mois), et qui, du fait de I'améioration des performances,
voyageront davantage compte tenu de la nouvelle offre plus importante qui stimule la demande en
déplacements). Elle ne peut sévauer specifiqguement que par analogie avec dautres exemples sur
lesquels on aurait un retour d'expérience suffisamment &udié : nous N'avons pas ce type dinformation.
Nous considérons que cet effet est intégré dans les hypotheses d'é adticités prises.

» |e cinquiéme suppose gue I'on connaisse avec suffisamment de précision le Site des gares TGV et les
modalités de correspondance avec le TER : aujourd’hui, nous ne les connai ssons pas.

L'approche que nous avons donc menée utilise la méthode des éadticités pour estimer Iimpact de la
nouvelle offre TER a I'horizon 2020 : ele consste & prendre en compte la croissance des déplacements
and que l'augmentation de I'offre de transport ferroviaire sur la base des scénarios de référence 2020
définis par RFF en liaison avec le Consell Régiond PACA. On se base ici sur les résultats des travaux de
moddisation de la clientde sur les projets du CPER pour gppliquer par analogie des dadticités de la
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demande a I'offre sur les principdes OD de la région PACA par rapport aux nouvelles hypothéses de
desserte TER 2020.
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3. PREVISIONSAVEC L'APPROCHE PAR LESELASTICITES

Les données de départ utilisées dans cette approche sont les données de trafic de la base ARISTOTE de
la SNCF pour I'année 2002 qui indiquent les voyages de gare a gare (ces données incluent les trafics TER
et Grandes Lignes, mais dles permettent de différencier parfaitement le trafic par OD (a la différence des
liaisons FC12K). Cest la source la plus fiable et rapidement mobilisable dont dispose la SNCF. Nous
avons sectionné les principaes gares de larégion PACA et voisSnes:

- Aix-en-Provence

- Aix-en-Provence TGV
- Antibes

- Aubagne

- Avignon

- Avignon TGV

- CannesVVoyageurs

- Fr§us

- LesArcs—Draguignan
-  Masalle Sant Charles
- Menton

- Menton — Garavan

- Monaco Monte— Carlo
- Montpdlier

- Nice- Riquier

- Nice S Augudin

- NiceVille

- Nimes

- Toulon

- Vintimille

C'est un tota de pres de 9 millions de voyages annuels que I'on observe au travers de ces OD. Le marché
total TER intrarégiona est del'ordre de 15 millions de voyages par an.

Sur cette base, une premiere opération a conssté a filtrer les OD pour lesquelles le trafic est le plus
important : un seuil de 50 000 voyages par an par OD a aing été gppliqué. Cela représente un trafic de
plus de 7,1 millions de voyages, soit 79 % de la matrice précédente : ces déplacements se concentrent ici
sur 32 OD contre 380 précédemment.

Ces OD sont réparties de fagon homogene sur le territoire régiona : nous considererons donc que le taux

d'évolution qui sera déterminé sur ce sous-ensemble pourra étre appliqué a la totaité du marché. Cela a
d ailleurs été corroboré par la confrontation avec les résultats de I’ &ude de MVA.
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Ces données de trafic condtituent la situation de référence 2002 quiil faut ensuite faire évoluer en tenant
compte detrois effets

évolution des volumes de déplacements par I'effet des croissances démographiques et
économiques : on prend les hypotheses d'évolution communes aux différentes éudes
hausse du trafic en TER compte tenu du report de trafic VP (voiture particuliere) sur le fer en
rason des effets de congestion routiere : on se base ici sur un jeu de trois hypotheses
sappliquant aux différentes OD selon leur spécificité par rgpport aux conditions de circulaion
automobile :

- effet faible : on considere une hausse de 0,25% par an du trafic TER (soit prés

de 5% sur la période 2002-2020),
- effet médian : 0,5% de hausse annuelle (soit prés de 10%),
- effet devé: 1% de hausse annuelle (soit prés de 20%).

prise en compte de la variation de I'offre : on gpplique en plus une réactivité de la demande a
lanouvdle offre qui passe par un jeu d'hypothéses déadticités selon les OD par andogie avec
nos précédents travaux. Notons que I'offre définie au début de I éude (voir annexe) est
globalement multipliée par 3 entre 2002 et 2020 : les niveaux d'offre séaeront en 2020 entre
30 trains par jour (pour les OD IC (intercités) comme Marseille - Nice par exemple) et 210
trains par jour (pour Marseille-Toulon par exemple). On notera que cette offre cible 2020
integre et développe I’ offre associée a la réalisation des opérations du Contrat de Plan Etat —
Région 2000 — 2006.

Le marché « échantillon» des 7,1 M de voyages annuels en situation 2002 subit donc différents effets :

Rapport Final

il et donc augmenté dans un premier temps de 31% au tota en tenant compte de I'évolution
des déplacements tous modes =» |e marché passe 29,3 M de voyages,

il et ensuite augmenté de prés de 10% pour tenir compte des effets de report de la voiture
aur le train en raison de I'augmentation des temps de parcours VP. Nous avons pour cea
consdéré trois hypotheses rdatives a l'intensté du report : effet faible (0,25% de hausse du
trafic TER par an, soit pres de 5% sur 18 ans), effet médian (0,5% de hausse du trafic TER
par an, soit pres de 10% sur 18 ans), effet devé (1% de hausse du trafic TER par an, soit
pres de 20% sur 18 ans). Les différentes OD ont éé traitées selon cette typologie =» on
passe adors dun marché de 9,3 M a10,2 M.

chague OD est ensuite traitée par I'gpproche dadticité qui estime le trafic TER 2020 en tenant
compte de la variation d'offre attendue et d'hypothéses concernant les dadticités. Le tableau
suivant présente les valeurs d'dagticités calculées au travers des travaux menés dans le cadre
des projets du CPER.

5 novembre 2004

(2004-06-10 pfrp60-4-3e Rapport prévisions de traficTER.doc) p. 7/14



SNCF —-DTP/DDTER

Projet LGV PACA — préparation du débat public

/ Letransport régional de voyageurs : prévisions de trafic

oD Elasticité 2008 Elasticité 2010
Marseille - Aubagne PP entre 0,26 et 0,3

Blancarde - Aubagne PP 024

Marseille - Toulon PP 03

Marseille - Aubagne PC entre 0,29 et 0,37

Blancarde - Aubagne PC 0,24

Marseille - Toulon PC 0,33

Marseille - Aix PP

entre 0,63 et 0,68

Aix - Gardanne PP

entre 0,61 et 0,65

|Marseille - Gardanne PP

entre 0,49 et 0,59

Marseille - Simiane PP

entre 0,72 et 0,78

Ste Marthe - Marseille PP

221

Marseille - Aix PC

entre 0,55 et 0,67

Aix - Gardanne PC

entre 0,61 et 0,62

Marseille - Gardanne PC

entre 0,30 et 0,48

Marseille - Simiane PC

entre 0,67 et 0,68

Ste Marthe - Marseille PC 1,04

Cannes - Golfe Juan PP 0 0,56
Cannes - Antibes PP 0,32 0,46
Cannes - Cagnes PP 0.47 0.48
Cannes - Nice centre PP entre 0.1 et 0,25 entre 0,18 et 0,51
Antibes - Cagnes PP 0.56 0.56
Antibes - Nice centre PP entre 0,17 et 0,26 entre 0,33 et 0,55
Cagnes - Nice St Augustin PP 0 0,53
Cagnes - Nice centre PP entre 0,54 et 0,57 entre 053 et 0,6
St Laurent - Nice centre PP 0 entre 0,54 et 0,59
Nice St Augustin - Nice centre PP 0 entre 0,55 et 0,58
Cannes - Golfe Juan PC 1,16 0,6
Cannes - Antibes PC 1,53 0,54
Cannes - Cagnes PC 0,72 0,52
Cannes - Nice centre PC entre 0,22 et 0,46 entre 0,26 et 0,64
Antibes - Cagnes PC 0.89 0,63
Antibes - Nice centre PC 052 entre 0.5 et 0.54
Cagnes - Nice St Augustin PC 1,15 0,59

Cagnes - Nice centre PC

entre 0,82 et 0,87

entre 0,56 et 0,64

St Laurent - Nice centre PC

entre 1,14 et 1,13

entre 0,6 et 0,61

Nice St Augustin - Nice centre PC

entre 1,18 et 1,19

entre 0,61 et 0,64

La matrice suivante présente les dagticités retenues pour les différentes OD éudiées : celesci ont é&é
déterminées en tenant compte de différents déments :

- leniveau doffreinitide,

- l'ampleur de lavariation d'offre,

- l'origine ou la destination,

- ladistance de parcours...

z %) [e]
ol 2| 4 z
o x
w =) Q < z (<) =4
0 w 2 5 < w [
z Q Q ) > = 0
w < < = < z o« )
¢ > o %) o o ] [O)
¢] 0 2w & s = =} w
x w > 0 - 7 2 < .
o %) z z %) 8] = z z Q o4 = o
> w o 9 w x m ¢} o 2 @ %) s
& o e z < ) E E o
E o Q z 0 o z z Z u i
x z =] > < W < w i} o o O o
HYPOS ELASTICITES < < < < O = = = = = zZ P4 P4
CANNES VOYAGEURS 04
MARSEILLE ST CHARLES 05 03 05] 015
MONACO MONTE CARLO 03 03 0.15 0.3
NICE RIQUIER 0.3 0.3 0.6 0.6
INICE ST AUGUSTIN 03 03 03 05
NICE VILLE 0,15 0,15 0,3 0,7] 0.15 0,15 05 05
TOULON 038 0,3 0.3 0.7
VINTIMILLE 0.15 0.15 0.15

Les dadticités varient entre 0,15 et 0,8.
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Le tableau suivant présente la variation d'offre prise en compte entre 2002 et 2020 sur la base de I’ offre
cible 2020 qui nous a &é communiquée en début d’ &ude.

z %) [e]
ol Z| 4 z
g T
in} > g < 4 5 z
0 w 2 5 < w [
z Q Q ) > = 0
w < < = <0 z x =
g > o %) x o I O]
¢ ) a w S = = )
I3 w > 1) 3 Q 2 < u
o %) z 3 n 8] = z z Q (o4 = o
= o [0} = u x w O o Q @ 1) S
i} o < z < 7} [ Pt <
[ foa) Q 4 » jad z z z i} w m
x z =) > < | < w w o O S O
VARIATION OFFRE 2002 / 2020 < < < < O — = = = > Z Z Z
CANNES VOYAGEURS 159%
MARSEILLE ST CHARLES 296% 205%]| 173%]|
MONACO MONTE CARLO 268% 239%] 96%|
NICE RIQUIER 80% 64%| 64%
INICE ST AUGUSTIN 205% 253%| 84%
NICE VILLE 141% 380%] 76%]| 239% 223%| 64%]| 205%
TOULON 500%] 223% 76%
VINTIMILLE [ | 233%| 244%) 239%

Le schéma suivant illustire de maniére résumeée les services qui pourraient mis en place par la Région
PACA en 2020 (la premiere mission est par exemple un IC (train intercités) araison de 30 trains par jour).

Melle — Toulon— Arcs — St Raph — Cannes — Antibes — Nice -...

90 @——o—o——@
> — o o o oI5
e e £} 5
o—eo—145

o—-o—o
o—e—e—45

L'offre 2020 pourrait donc se Situer a un niveau compris entre 180 et 210 TER par jour selon les OD
(couvertes ou pas par les1C).

Le marché «échantillon » éudié passe aind de 10,2 M a 15 M, soit une hausse de 47% liée a
I'augmentation de I'offre

Au total, on passe, en ce qui concerne le marché éudié, d'un total de 7,1 M de voyagesen 2002 a15 M
de voyages en 2020, soit une hausse de 111%.

L’ensemble du marché des TER intra - régionaux, homothétique a cdui sur lequel ont porté les
cdculs, passealorsde15M a32M dedéplacements par an.
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Le schéma suivant présente I'ampleur de la variation totade entre 2002 et 2020 aind extrapolée a
I'ensemble du marché.

Effets extrinseques

2002 2020
Hausse du
15 M voy./an 32 Mvoy./an | trafic de
111%
Augmentation de I'offre et
élasticités
+31% +10% +47%
Effets
2 AR route Effets d’offre
Marché régional 2002 | _ | L9M (CPERinclus) 2020
15 M Voy. S0cio-écos + 10,1 M
+4,7 M
*
15 M 19,7M 21,6 M 31,7 M

De maniéere a établir des ordres de comparaison, nous avons testé une hypothese haute d'éasticité
homogene fixée a 0,5 pour toutes les OD, le résultat est un marché total de 19,8 M de voyages en
2020, soit une hausse de 94% liée a la seule variation de |'offre et une variation totale de 178%.
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ANNEXES
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scénario 1A1 : Un axe par Sud Sainte Beaume

Menton

0
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Q
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scénario 1A2 : Un axe par le littoral Toulon centre

) Ouest Alpes-Marifine ()
Avignon [ Menton
. Nice
0
Q
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scenario 2A2 : Deux axes par Nord-Aix Nord-Toulon

) Ouest Alpes-Maritimes
Avignon

Menton
Nerd Aix

12
[
E
E
o =
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Nice

scenario 2A5 : Deux axes par Sud-Aix Toulon-Centre

. Ouest Alpes-Mar itimes
Avignon

Menton
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[
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scénario 3A4 : Trois axes par Nord-Aix Centre-Var

Ouest Alpes-Mar itimes

Avignon
9 Menton

ice

Nor d Aix
Est Vagp

CentreVvar

Marseille
Toulon

Est Var
Ouest Alpes Maritimes

Montpellier
Nimes
Avignon

Aix TGV
Marseille
Est Marseille
Aubagne
Nord Aix
Centre Var
Toulon Centre
Nice
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